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Programa de Autobus de Transporte
Rapido de Phoenix

Reunion Publica sobre el Corredor de 35th Avenue y Van Buren Street



;Qué es el BRT?

El Autobus de Transporte Rapido — o BRT — es un
servicio de autobus de alta capacidad que
proporciona una experiencia de transporte rapida,
confiable y conveniente... y esta nueva opcion de
transito esta llegando a Phoenix.

Elementos del BRT

BRT es unico porque no hay estandares
universales. Esto significa que se puede planificar
y disenar para satisfacer mejor las necesidades
de nuestra comunidad. Sin embargo, hay seis
elementos recurrentes que se encuentran en los
sistemas BRT exitosos.



Basicos del BRT - Elementos

PRIORITY




Donde hemos estado

« En 2019, el equipo del proyecto
reevaluo los corredores BRT
identificados en el plan de
Transporte 2050 (T2050).

* En 2020, el equipo completd un
analisis de transito y 11 meses
de alcance comunitario.

« En octubre de 2021, el Consejo
de la Ciudad de Phoenix aprobo
por unanimidad el corredor
inicial de Autobus de Transporte
Rapido de la 35th Avenue y la
Van Buren Street.
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https://meetphoenixbrt.com/blog/so-whats-transit-analysis-process
https://meetphoenixbrt.com/blog/hear-director

Donde Estamos Ahora

En abril de 2022, el Concejo Municipal de
Phoenix aprobo6 el Programa BRT de
Phoenix para continuar la participacion de
la comunidad y las partes interesadas, el
analisis de alternativas y los planes de
diseno del 15 por ciento para el corredor
inicial de BRT de la 35th Avenue y la
Van Buren Street.

El Programa BRT actualmente esta
llevando a cabo un Analisis de
Alternativas y desarrollando disefios
conceptuales para este corredor.
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https://meetphoenixbrt.com/blog/so-whats-design-process-bus-rapid-transit
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Calendario del Programa BRT

ESTAMOS
AQuUi

¥

Planificacion
Detallada del
Analisis de transito Corredor Diseno Final Construccion

Primavera 2020 — Primavera 2022 Otono 2022 — Otono 2024 Otono 2024 - Invierno 2026 Otono 2026 - Invierno 2028

Analisis de alternativas
15% del diseno

Analisis de transito inicial

e Aprobacion del corredor

e Aprobacion para
comenzar la planificacion del
corredor

Desarrollos de estaciones
Mejora de la senal de trafico
Mejoras viales

Prueba de vehiculos

Planos de diseno final
Refinamiento del corredor
Diseno de la estacion Refinamiento de ROW
Alineacion del corredor Adquisicion/diseno de
Derecho de paso autobuses

preliminar (ROW)

e Analisis del trafico

_ Participacion de la comunidad y las partes interesadas)




Fase | de Divulgacion Comunitaria - Otono 2022
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Prioridades del Corredor del BRT

Le escuchamos...
A través de sus aportes, aportes de agencias y partes interesadas clave y analisis de transito

temprano, identificamos cinco prioridades criticas que son la base de como desarrollamos el
corredor de la 35th Avenue y la Van Buren Street.

| Desarrollar un corredor
BRT “escaparate”

Proporcionar Apoyar la participacion

| Programa |

conexiones comunitaria significativa
multimodales seguras y B RT de y equitativa
accesibles

Phoenix

Colaborar con
proyectos
concurrentes

Mejora los tiempos de |
viaje y la fiabilidad /




Proceso para una Seccion Transversal

de BRT Recomendada
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Desarrollar prioridades
para el proyecto.

Identificar posibles secciones
transversales de BRT y
desarrollar criterios para
evaluar las secciones
transversales.

Organizar reuniones en
lineay en persona para
obtener informacion y
compartir informacion
con la comunidad.

iEstamos aqui!

Otono/Invierno 2022 Primavera 2023
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Evaluar los beneficios y
impactos de las
secciones transversales
de BRT.
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Realizar reuniones
publicas para buscar
aportes que ayuden a
identificar una seccion
transversal de BRT
recomendada.

Verano/Otono 2023
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Basandose en los aportes,
presentar una seccioén
transversal de BRT
recomendada para su
revisidén/accion.




;Como podria ser la carretera?

Hemos desarrollado cuatro secciones transversales iniciales como punto de partida: dos para un BRT de carrera central y
dos para un BRT de carrera lateral.

Tanto para la carrera central como para la carrera lateral, consideramos lo que podria caber dentro de la carretera
existente (Derecho de via [ROW] BRT minimo) y cobmo podria verse si no hubiera restricciones en el ancho de la

carretera (ROW BRT maximo).

Estos exploran ambos extremos del espectro, pero nos damos cuenta de que nuestra seccién transversal BRT ideal
esta en algun punto intermedio.

tAhi es donde lo necesitamos a USTED!

iNecesitamos su ayuda para evaluar las secciones transversales de BRT y decirnos lo que piensa!

Utilizaremos sus aportes a medida que refinamos las secciones transversales para satisfacer mejor las necesidades de
la comunidad.




ROW minimo vs. ROW maximo

Aceras Mas amplio

Carriles para bicicletas Protegido

Paisajismo
Carriles de uso general

Paso de Peatones |
Estacion BRT

Carriles de transito




Carretera existente
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Consideraciones de Carrera Central vs. Carrera

Lateral

Permite solo autobuses BRT en los carriles de
transito dedicados al centro, lo que crea
tiempos de viaje de autobuses BRT mas
rapidos.

Los autobuses BRT solo usarian las
estaciones centrales y los autobuses locales
solo usarian sus paradas existentes.

Permite giros a la izquierda solo en las
intersecciones senalizadas.

Proporciona un lugar seguro para que los
peatones se detengan al cruzar la calle.

Permite que tanto los autobuses BRT como los
vehiculos (o bicicletas) que giran a la derecha
utilicen el carril lateral dedicado, lo que puede
resultar en tiempos de viaje mas lentos del
autobus BRT.

Permite que los autobuses locales y los
autobuses BRT utilicen las estaciones laterales.

Crea multiples conflictos con los caminos de
entrada, pero mantiene la mediana de giros a la
izquierda en todo el pasillo.

Crea una distancia mas larga para los peatones
que cruzan la calle en las intersecciones, pero
permite el abordaje directo desde la acera.




;Como evaluaremos?

CRITERIOS ENFOQUE

* Minutos de tiempo de viaje en transito

Tiempo de Viaje (durante las horas pico) * Minutos de tiempo de viaje del vehiculo personal

Conexiones para peatones y bicicletas * Acceso a las estaciones de BRT

» Compatibilidad con el servicio de autobus local existente

Compatibilidad de Red de Transito » Conectividad a otros transitos de alta capacidad

Pasajero * Promedio de usuarios diarios (dias laborables)

* Retrasos del vehiculo por hora
Operaciones de Trafico * Numero de personas que viajan por el corredor
» Comprender los impactos del trafico en las calles circundantes

* Numero de tomas totales de propiedad (parcela completa)

Derecho de paso * Numero de tomas parciales (parte de una parcela)

Estacionamiento * Numero de plazas de aparcamiento

* Numero de puntos de acceso a la propiedad afectados

Acceso + Numero de movimientos de giro a la izquierda/derecha afectados

Costos Conceptuales » Costo estimado de las mejoras

Participacién de la Comunidad » Preferencia comunitaria por la mejora del transito




Proximos pasos
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Desarrollar prioridades
para el proyecto.

Identificar posibles secciones
transversales de BRT y
desarrollar criterios para
evaluar las secciones
transversales.

Organizar reuniones en
linea y en persona para
obtener informacion y
compartir informacion
con la comunidad.

Otono/Invierno 2022 Primavera 2023
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Realizar reuniones
publicas para buscar
aportes que ayuden a
identificar una seccién
transversal de BRT
recomendada.

Evaluar los beneficios y
impactos de las
secciones transversales
de BRT.

Verano/Otono 2023
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Basdndose en los aportes,
presentar una seccion
transversal de BRT
recomendada para su
revision/accion.

Proximos pasos




jComparta sus opiniones hoy y juntos
podemos crear un corredor BRT exitoso

gue satisfaga las necesidades de la
comunidad de Phoenix!

Responda nuestra encuesta: www.meetphoenixbrt.com

Agregue un pin en el mapa de comentarios en linea:
www.meetphoenixbrt.com

 iDiganos qué

7 piensa!

Envienos un correo electrénico:
connect@meetphoenixbrt.com

Llamenos: 602.262.7242



mailto:connect@meetphoenixbrt.com
http://www.meetphoenixbrt.com/
http://www.meetphoenixbrt.com/

602 253 5000
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